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dorf besucht, ist die Wahrscheinlichkeit
gross, dass er nicht hierher zuriickkehrt,
sondern im Unterland bleibt», stellt El-
sasser niichtern fest.

Dazu kommt, dass in den letzten
Jahrzehnten immer mehr Arbeitsplétze
verschwunden sind. So beschiftigte der
Bahnhof Goschenen zu seinen Glanz-
zeiten 50 Angestellte, die in den drei
nach Klassen getrennten Speisesdlen
Bahnreisende aus aller Welt verkostig-
ten. Heute sind es nur noch wenige Mit-
arbeiter. Weniger Personal braucht das
Kraftwerk Goschenen, das Strom fiir die
Ziige liefert. Die SBB steuern das Werk
seit einigen Jahren aus dem Berner Ort
Zollikofen.

Auch die Armee hat ihre dominie-
rende Stellung mitten im Reduit ldngst
verloren. Immerhin konnte das mar-
kante Zeughaus Stiicki aus dem Jahre
1943 erhalten und einer neuen Bestim-
mung zugefithrt werden. Der Zuger
Immobilienunternehmer und Sammler
Christoph Hiirlimann hat das Militir-
magazin 2014 in ein Kunstdepot umge-
wandelt. Wo die Schweizer Armee wih-
rend vieler Jahre kriegswichtiges Ma-
terial lagerte, sind ausserdem Ateliers
entstanden, in denen Hiirlimann regel-
maissig Malerinnen, Schriftstellern und
Musikern Gastrecht gewéhrt.

Goschenen ist also auch ein wenig
Kiinstlerdorf geworden, ohne dass dies
im Zentrum auffillt. Aus den Schlag-
zeilen ist der Ort ohnehin schon ver-
schwunden. Dies war Ende des 19. Jahr-
hunderts ganz anders. Damals interes-
sierten sich Menschen aus ganz Europa
dafiir, wie die Bauarbeiten am damals
lingsten Eisenbahntunnel vorankom-
men. Goschenen war ein Ort, an dem
viele von einer grossen Zukunft trdum-
ten. «Von 1872 bis 1882 wandelte sich
Goschenen vom Flecken zur <Gold-
griberstadt>», sagt Elsasser.

Auf dem Hohepunkt der Bauarbei-
ten lebten mehr als 3000 Personen in
Goschenen. Der grosste Teil von ihnen
waren Italienerinnen und Italiener, die
im Tunnel beschéftigt waren oder fiir die
Infrastruktur im Dorf sorgten. Erstmals
in der Geschichte der Schweiz waren in
so grosser Anzahl ausldndische Arbeiter
eingewandert. Fiir ihr Schicksal interes-
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sierte sich die Gesellschaft kaum. Mit
einer Ausnahme: Am 27 und 28. Juli 1875
streikten die Mineure. Sie beschwerten
sich iiber die miserablen Unterkiinfte,
verlangten eine bessere Beliiftung des
Tunnels und mehr Lohn. Lokale Miliz-
truppen schlugen den Aufstand nieder
und erschossen dabei vier unbewaffnete
streikende Arbeiter. Reich wurden da-
mals nur die Bauunternehmen.

Es ist Kilian T. Elsasser ein Anliegen,
dass das Schicksal der Bauarbeiter und
ihrer Angehorigen nicht vergessen geht
angesichts der Faszination, welche der
Bau des Eisenbahntunnels auf Besucher
von GoOschenen immer noch ausiibt.
Fester Bestandteil des Dorfrundgangs
ist daher ein Abstecher auf den Fried-
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hof, wo viele der 199 bekannten Unfall-
opfer begraben waren. Ausserdem steht
hier ein Denkmal, das neben dem Er-
bauer Louis Favre auch den verunfall-
ten Arbeitern gewidmet ist.

«Die Bedeutung der Eisenbahn fiir
die Entwicklung des Gotthards kann
nicht hoch genug eingeschitzt werden»,
erklirt der Historiker, der von 1993 bis
2004 Konservator Schienenverkehr im
Verkehrshaus der Schweiz in Luzern
war. Im alten Dorfteil ist die Zeit des
Sdumertums noch gut spiirbar. Der Rest
der Gemeinde ist durch die Eisenbahn-
zeit geprigt, die spédter vom Zeitalter
des Automobils iiberlagert wurde.

Allerdings hat der Schienenverkehr
in Goschenen noch einmal stark abge-
nommen, seitdem 2016 der Neat-Basis-
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tunnel eroffnet wurde. Eine Entwick-
lung, die Elsasser keineswegs bedauert.
«Ich trauere den Zeiten, in denen wih-
rend der Nacht alle zwei bis drei Minu-
ten ein tonnenschwerer Giiterzug durch
das enge Tal donnerte, iiberhaupt nicht
nach.»

In das legenddre Bahnhofbuffet, das
schon in den 1980er Jahren geschlossen
wurde, wird bald neues Leben einziehen.
Fiir den Saal, wo der Bundesrat 1889
und 1902 Bankette fiir die italienischen
Konige Umberto I. und Vittorio Ema-
nuele II. durchfiihrte, gibt es allerdings
einen profaneren Verwendungszweck.
Ein Teil des Bahnhofbuffets wird wih-
rend einiger Jahre zum Informations-
zentrum zweite Gotthardrohre des Bun-
desamts fiir Strassen (Astra).

Elsasser bedauert, dass die Urner
Regierung in den Verhandlungen im Zu-
sammenhang mit diesem neuen Gross-
projekt des Bundes nicht mehr fiir das
Tunneldorf herausgeholt hat. Die Tessi-
ner hitten dies viel geschickter gemacht.
«Was in Airolo geschieht, ist genial. Dort
wird die Autobahn 2 unter einem De-
ckel verschwinden, wovon das verkehrs-
geplagte Dorf am Siidende des Tunnels
extrem profitieren wird. Etwas Ahnli-
ches hier zu realisieren, hat man leider
verpasst», betont er.

Alles Sawiris oder was?

Ohnehin hitten die Goschener in den
letzten Jahren einige Chancen verpasst.
Diese sieht der gebiirtige Solothurner
vor allem im Zusammenhang mit dem
Tourismusresort, das der &gyptische
Investor Samih Sawiris seit 2005 im rund
300 Meter hoher gelegenen Andermatt
realisiert. «Leider ist der Geist, der in-
zwischen in Andermatt herrscht, noch
nicht bei uns angekommen. Oben im
Urserntal investieren die Leute in
eigene Projekte», bedauert Elsasser.
Statt aus bestehender Bausubstanz
etwas Neues aufzubauen, heisse die
Devise in den meisten Fillen immer
noch «abzeeré» — sprich abreissen oder
Hauser so lange verfallen lassen, bis sie
abgerissen werden miissen. Daran habe
auch ein Programm der Urner Regie-
rung wenig gedndert, die Hausbesitzer
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Kilian T. Elsasser

unterstiitzt, wenn sie ihre Liegenschaft
werterhaltend sanieren wollen. «Davon
haben eigentlich nur Leute Gebrauch
gemacht, die schon vorher wussten, dass
sie ihr Haus nicht abbrechen wollen»,
stellt Elsasser fest.

Es ist keineswegs so, dass der Auf-
schwung von Andermatt spurlos an
Goschenen voriibergegangen wire. So
zeigt uns Elsasser zwei nigelnagelneue
Personalhduser fiir Angestellte der
Luxushotels und anderer Tourismus-
anlagen, welche die Andermatt Swiss
Alps AG an bester Lage hat errichten
lassen. Zudem hat das in der Gegend in-
zwischen alles dominierende Unterneh-
men im Dorf bestehende Wohnungen
aufgekauft. Hier leben viele Menschen,
die zwar in Andermatt arbeiten, aber
sich die steigenden Immobilienpreise im
rasch wachsenden Ferienort nicht mehr
leisten konnen. Fiir Goschenen sind das
Investitionen im grossen Stil.

«Wir miissen jetzt Eigeninitiative ent-
wickeln», fordert Elsasser. «Sonst droht
Goschenen zum Parkplatz fiir diejenigen
zu werden, die die letzte Strecke nach
Andermatt mit dem Zug fahren und
ihr Auto hierlassen.» Im vergangenen
Winter habe sich eine solche Entwick-
lung abgezeichnet. Die grosste Chance
fiir das Gotthardtunneldorf Goschenen
sieht Elsasser im Tourismus. Ausserdem
gebe es im Dorf initiative Handwerker,
die ein Vorbild fiir andere Unternehmer
sein konnten. Zudem konne Goschenen
fiir Leute wie ihn zur Heimat werden,
die peripher in dieser schonen Land-
schaft wohnen und die gute Verkehrs-
anbindung schétzen wiirden.

Erste, positive Ansitze sind bereits
vorhanden. So wird der sanfte Touris-
mus auf der Goscheneralp gefordert.
Ziel der Ferienregion Andermatt, zu
der auch Goschenen gehort, ist es, ins-
besondere das Gewerbe der Region
zu stdrken und die Kultur- und Natur-
landschaften der Region gesamtheitlich
in ihrer biologischen Vielfalt zu erhal-
ten. «Doch unser wahrer Trumpf ist der
Gotthard», ist Elsasser iiberzeugt. An
keinem anderen Ort der Gotthardroute
lasse sich die unglaubliche Entwick-
lung des Verkehrs an diesem zentra-
len Alpeniibergang besser nachvollzie-

Goschenen ldsst sich die Entwicklung des Verkehrs auch anhand der Briicken iiber die Reuss nachvollziehen. Das Personalhaus fiir Angestellte eines Luxushotels in Andermatt ist dagegen ganz neu.

hen. Auf engstem Raum stehen hier ver-
schiedene Briicken tiber die Goschener
Reuss, die ganze Epochen widerspie-
geln und uns von dem Verkehrsexper-
ten ndhergebracht werden.

Ein Briickenmuseum

Im alten Dorfkern vermittelt die Siu-
merbriicke einen Eindruck davon, wie
miihsam es frither war, mit Sack und
Pack iiber die beschwerliche Passroute
zu ziehen. Ganz in der Nihe des Ein-
gangs zum Gotthard-Eisenbahntunnel
wolbt sich eine elegante Stahlfachwerk-
briicke iiber den Fluss, die noch aus dem
Zeitalter der Dampfeisenbahn stammt.
Unmittelbar dahinter steht die Stein-
bogenbriicke aus dem Jahr 1918, mit
der die SBB auf die Elektrifizierung der
Linie reagierten. Und ganz zum Schluss
dieses natiirlichen Briickenmuseums
folgt die 1960 erstellte Spannbeton-
briicke, die die Zufahrt zum Autoverlad
am Gotthard sicherstellte.

Sicher ist es keineswegs, dass Gosche-
nen bald aus dem Dornroschenschlaf er-
wachen wird. Im wahrsten Sinn hoch-
fahrende Pldne dafiir gibt es. So haben
sich Anfang Juli Vertreter des Kantons
Uri, der Gemeinden Goschenen und
Andermatt, verschiedener Verkehrs-
unternehmen und von Andermatt Swiss
Alps mit den Bundesémtern fiir Verkehr
und Strassen getroffen. Dabei wurde be-
schlossen, dass Goschenen mittelfristig
zur alpinen Verkehrsdrehscheibe fiir
Bahn, Seilbahn, Busse und Autos aus-
gebaut werden soll.

Die Giéste der Ferienregion Ander-
matt sollen kiinftig in Goschenen ein-
fach, bequem, sicher und barrierefrei
umsteigen konnen. Highlight soll eine
neue Seilbahn werden, die die Touris-
ten vom Bahnhof Go6schenen auf den
Giitsch ob Andermatt befordert. Elsas-
ser ist skeptisch, ob dieser Teil der Pléne
je realisiert werden wird. «Das Projekt
soll ja erst ab 2030 umgesetzt werden.
Bis dahin fliesst noch viel Wasser die
Reuss hinunter. Angesichts des Booms,
den Andermatt erlebt, miissten in ers-
ter Linie die Bahnanschliisse Richtung
Andermatt verbessert werden», sagt er
und bleibt damit realistisch.
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«Der Gotthard ist
unser Trumpt»

Ein Rundgang mit dem Historiker Kilian T. Elsasser
gibt einen faszinierenden Einblick in die Geschichte
des von Sidumeret, Eisenbahn und Strassenverkehr

geprigten Tunneldorfes Goschenen.
Von Erich Aschwanden (Text)

und Annick Ramp (Bilder)
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Einmal mehr wird in Goschenen ein
Bauwerk von gesamteuropéischer Be-
deutung erstellt, und im Dorf merkt
man vorerst nichts davon. Oder zu-
mindest fast nichts. Die Gemeinde im
Urner Reusstal wirkt an diesem Mor-
gen, an dem wir Kilian T. Elsasser zu
einem Dorfrundgang treffen, wie ausge-
storben. Nur ab und zu hallt der Larm
von Baumaschinen von der anderen Tal-
seite heriiber. Hier am Fuss der Schol-
lenenschlucht laufen seit Anfang 2021
die ersten Arbeiten fiir die zweite Gott-
hard-Strassenrohre.

Gegenwirtig erstellen die Bauarbei-
ter die Eingéinge zu den Service- und
Infrastruktur-Stollen. In drei Jahren
wird der Gotthardgranit dann ein wei-
teres Mal durchlochert. In Goschenen
und auf der Siidseite in Airolo werden
die Tunnelbohrmaschinen auffahren.
2029 soll der rund 17 Kilometer lange
Tunnel in Betrieb gehen. Er soll dafiir
sorgen, dass der 1980 eroffnete Gott-
hard-Strassentunnel umfassend saniert
werden kann. 2,8 Milliarden Franken
hat das Schweizervolk 2016 dafiir an
der Urne bewilligt.

Zerfallende Bausubstanz

So richtig laut werde es trotz diesen
umfassenden Bauarbeiten in Gdsche-
nen nicht werden, ist Elsasser iiber-
zeugt. Der grosse Umbruch sei mit der
Inbetriebnahme des Strassentunnels ge-
kommen. «Seither fihrt der Strassen-
verkehr an uns vorbei. Im Dorf merkt
man auch dann nichts, wenn sich die
Autos Wochenende fiir Wochenende
stauen, wie es in diesen Wochen wie-
der der Fall ist», sagt der in Gosche-
nen wohnhafte Historiker.

Nach der Eroffnung des Strassen-
tunnels ist das Tunneldorf in eine Art
Dornroschenschlaf versunken. Das
Hotel Gotthard hat schon deutlich bes-
sere Zeiten gesehen, die meisten Ge-
schifte sind seit langem geschlossen.
Die Bausubstanz, welche die Entwick-
lung der letzten 200 Jahre widerspiegelt,
verfillt zusehends. Es macht nicht den
Anschein, als wiirde Goschenen dem-
nichst durch die Bauarbeiten fiir die
zweite Gotthardrohre wachgekiisst.

«Wenn ich hier

vor die Tiir trete,
atme ich Ferienluft
und kann gleich mit

den Wanderschuhen

losziehen.»

Kilian T. Elsasser

Der grosse wirtschaftliche Auf-
schwung durch das Grossprojekt ist tat-
sdchlich kaum zu erwarten. An verschie-
denen Orten im Dorf wird eifrig gebaut.
Unter anderem entstehen Wohnungen
und eine Kantine fiir die Arbeiter der
zweite Gotthardrohre. Elsasser hofft,
dass Goschenen dadurch auch langfris-
tig profitieren wird, und dies nicht nur
in Form von Parkplitzen, die hier eben-
falls entstehen.

Nicht immer lag dieser leichte Hauch
von Tristesse und Verlorenheit iiber
Goschenen. In den 1960er und 1970er
Jahren erlebte die Verkehrsdrehscheibe
eine ihrer Bliitezeiten, als grosse Teile
des europiischen Nord-Siid-Verkehrs
durch die engen Strassen im Urner
Reusstal fuhren. Die sonnenhungrigen
Reisenden brachten zwar Larm und Ge-
stank, aber auch gutes Geld. Das beste
Beispiel fiir diese Boomzeit ist das
«Weisse Rossli», wo wir Elsasser zu Be-
ginn unseres Dorfrundgangs treffen.

Urspriinglich stand das Hotel neben
dem einzigen Ubergang iiber die
Goschener Reuss. Dort, wo sich bis zum
Beginn des 19. Jahrhunderts Saumer, Pil-
ger und Soldner verpflegten und ihren
Zoll entrichteten, um anschliessend den
beschwerlichen Weg iiber den Gotthard-
pass anzutreten. Als 1830 die erste durch-
gehende Strasse iiber den Gotthard er-
offnet wurde, war sich die Besitzerin
Annemarie Regli bewusst, dass damit
ein neues Zeitalter anbrach.

Zusammen mit ihrem Sohn erstellte
sie ein neues Hotel an der neuen Dorf-
strasse. Es ist jene zentrale Stelle, wo in
den nichsten 150 Jahren zuerst Post-
kutschen und Fuhrwerke, spiter Autos
und Lastwagen fiir einen fast permanen-
ten Verkehrsstrom und Géste sorgen soll-
ten. «Das ist ein tolles Beispiel fiir die In-
itiative, die viele Dorfbewohner damals
entwickelten», betont Elsasser. Heute ist
es das einzige Gasthaus in Goschenen,
das tiber Mittag geoffnet ist. Nicht dass
dies ein lohnendes Geschift wire. Auto-
fahrer auf dem Weg tiber den Gotthard
machen hier nur selten halt. Vielmehr
sind es vor allem einheimische Handwer-
ker,die am Tag unseres Besuchs froh sind,
eine warme Mabhlzeit und die Moglich-
keit fiir einen Schwatz zu erhalten.

Nach der Erdffnung des Strassentunnels ist Goschenen in eine Art Dornroschenschlaf versunken. Die Enge der Berge macht Kilian T. Elsasser nichts aus, er fiihlt sich wohl im Dorf.

Das «Weisse Rossli» und seine be-
wegte Geschichte sind eine von vierzehn
Stationen auf dem «Rundgang Gott-
hardtunneldorf», den Elsasser 2016 im
Auftrag von Gemeinde und Verkehrs-
verein geschaffen hat. Der studierte
Historiker kennt Goschenen seit lan-
gem. Vor zehn Jahren hat der Gotthard-
Fan das alte Schulhaus gekauft und es
zum Sitz seiner Firma Museumsfabrik
gemacht. Riickblickend sagt Elsasser, er
habe diesen Entscheid «antizyklisch»
gefillt. Seine Frau suchte damals ein
Haus fiir ihr Atelier. Fiir den Gotthard-
Fan Elsasser war klar, dass dieses Haus
irgendwo auf der Route zu diesem Pass
stehen muss.

Talente ziehen weg

Bereut hat der 65-Jahrige seinen Ent-
scheid nie, obwohl Freunde und Be-
kannte tiber seinen Umzug teilweise
den Kopf schiittelten. «Wenn ich hier
vor die Tiir trete, atme ich Ferienluft
und kann gleich mit den Wanderschu-
hen losziehen.» Die Enge der Berge,
die hier oben im Reusstal schon man-
chen zermiirbt hat, macht ihm nichts
aus. «Und wenn ich einmal genug habe,
bin ich dank der guten Verkehrsanbin-
dung mit der Bahn in anderthalb Stun-
den in Luzern.» Ende 2020 haben Elsas-
ser und seine Frau ihre Schriften nach
Goschenen verlegt.

«Wir sind in Go6schenen sehr gut
aufgenommen worden», sagt Elsasser.
«Die Goschener sind offene Menschen,
die aufgrund ihrer Lage an diesem Ver-
kehrsweg schon immer gewohnt waren,
neue Bewohner mit offenen Armen zu
empfangen.» Das Vereinsleben im Dorf
funktioniere, und auch auf die Nachbar-
schaftshilfe konne man jederzeit zéh-
len. Wihrend unseres Rundgangs wird
Elsasser immer wieder gegriisst und in
einen kurzen Schwatz verwickelt.

Neue Einwohner kann der Ort gut
gebrauchen. Zwischen den Jahren 1970
und 2005 hat sich die Einwohnerzahl
halbiert und schwankt seit ein paar
Jahren um 430. Die Abwanderung von
Talenten ist denn auch eines der grossen
Probleme im oberen Reusstal. «Wenn je-
mand aus Goschenen das Kollegi in Alt-



